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<g) Transportvorrlchtung 

@ Eine Transportvorrichtung (10) mlt an einsm GestoU 
angeordnetan LaufrSdern und elner elektromotoHsch anga- 
triabenen Staigvorrichtung (15), baf dar dor Elaktromotor 
(16) dar Treppenstaigvorrtchtung (16) alna Walla (16) an- 
trafbt an deran Enda Kurbelarma (19 r 20) befestfgt 8fnd, dla 
drehbar an Trflgem (21 , 22) mh an Ihram untaran Enda 
bafestigtan StuterSdarn (23, 24) gaiagart alnd, wobei did 
TrSger (21, 22) linaar an dar Vorrichtung (10) gafOhrt sfnd. 
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Die Erfindung betrifft eine Transportvorrichtung mit 
an einem Gestell angeordneten Laufradern und einer 
elektromotorisch angetriebenen Treppensteigvorrich- 
tung- 

Eine solche Transportvorrichtung in Form einer 
Sackkarre mit elektrisch angetriebener Treppensteig- 
vorrichtung ist beispielsweise aus der DE-PS 32 26 294 
bekannt Die dort vorgestelite Sackkarre weist ebenfalls 
Laufrader sowie zwei Stfltzrader auf, die beim Treppen- 
steigen mit der Sackkarre zeitweilig das Gewicht der 
Karre aufnehmen, bis die Laufrader auf der nachsten 
Stufe abgesetzt werden. Bei der bekannten Sackkarre 
sind dabei die StQtzrader fest am Gestell der Karre 
angeordnet, wahrend die Laufrader fiber einen Kurbei- 
trieb von einem Blektromotor angetrieben slnd und eine 
Hub- und Schrittbewegung beim Treppensteigen aus- 
fQhren. Die bewegliche Anordnung der Laufrader 
bringt jedoch einige Nachteile mit sich. Die Stabilitat 
der Karre bei normalem Betrieb ist geringer als bei 
Sackkarren mit fest am Gestell der Karre angeordneten 
Laufradern. AuBerdem sind bei der bekannten Trans- 
portvorrichtung die Laufrader innerhaib des Gestells 
angeordnet, weisen also einen relativ geringen gegen- 
seitigen Abstand auf, wodurch die Stabilitat gegen ein 
seitliches Kippen geringer ist als bei Standard-Sackkar- 
ren ohne Treppensteigvorrichtung. 

Der Erfindung Iiegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Transportvorrichtung mit einer Treppensteigvorrich- 
tung zu schaffen, die die oben genannten Nachteile ver- 
mcidet und bei der die Treppensteigvorrichtung kon- 
struktiv einf acher geldst ist 

Die Aufgabe wird mit einer Transportvorrichtung der 
eingangs genannten Art erfindungsgemafi dadurch ge- 
lttst, daO der Elektromotor der Treppensteigvorrichtung 
eine Welle antreibt, an deren Ende Kurbelarme befe- 
stigt sind, die drehbar an Tr&gern mit an ihrem unteren 
Ende befestigten Stutzradern gelagert sind, wobei die 
Trager linear an der Vorrichtung geffthrt sincL Bei der 
erfindungsgemaBen Transportvorrichtung werden nun 
also die Stiitzrader bewegt, wahrend die Laufrader fest 
am Gestell angeordnet sind. Die Stiitzrader werden, wie 
bei der bekannten Vorrichtung die Laufrader, fiber ei- 
nen Kurbeltrieb angetrieben und ftihren eine Hub- und 
Schrittbewegung aus, wobei diese Bewegung durch eine 
Kombination des exzentrischen Kurbeltriebes mit der 
linearen Ffihrung der Trager der Stfltzrader erzielt wird, 
was konstruktiv relativ einf ach zu realisieren ist und zu 
einer zuverlassigen Funktionsweise der Vorrichtung 
fflhrt Die Trager konnen dabei Teleskopstangen sein, 
deren oberes Ende am Gestell der Transportvorrich- 
tung angelenkt ist Aufier Teleskopstangen kdnnten je- 
doch auch gegeneinander verschiebbare Schienen oder 
dergleichen zur linearen Ffihrung der StQtzrader einge- 
setzt werden. Durch die gelenkige Anordnung der Tele- 
skopstangen am Gestell wird eine Schrittbewegung der 
Stiitzrader ermogiicht 

Die Laufrader der Vorrichtung kdnnen an Achszap- 
f en auf der Aufiensehe des Gestells gelagert sein, wah- 
rend der Motor, die Welle und das Getriebe der Trep- 
pensteigvorrichtung zwischen den Laufradern am Ge- 
stell angeordnet sein kdnnen. Die Anordnung der Lauf- 
rader auf der AuBenseite des Gestells gewahrleistet ei- 
ne hohe seitliche Kippsicherheit der Vorrichtung. Die 
eigentliche Treppensteigvorrichtung ist geschutzt auf 
der Innenseite des Gestells angeordnet Die Stfltzrader 
kdnnen dabei an im wesentlichen senkrecht zu den Tra- 



gern ausgerichtete Bef estigungslaschen an diesen derart 
angeordnet sein, daB bei auf dem Boden aufsitzenden 
Stfitz radern die unteren Enden der Trager bei einer zu 
starken Neigung der Transportvorrichtung gegenfiber 
5 der Vertikalen ebenfalls auf dem Boden aufsitzen. Hier- 
durch kann vor allem bei einer Bewegung treppabwarts 
eine Art Notbremse gebildet werden, die ein ungewoll- 
tes Oberfahren der Stufenkante verhindert Die Trager 
fQr die Stiitzrader kdnnen aufierdem im Bereich der 
to Anlenkung der Kurbelarme gegenfiber ihrer linearen 
Ffihrungsrichtung leicht abgewinkelt sein. Hierdurch 
laBt sich die Weite der Schrittbewegung, die von der 
Vorrichtung ausgeffihrt wird, vergroBern. Bei einer wei- 
teren vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung kann 
is an mindestens einem der Laufrader eine Klemmfcbrper- 
bremse angeordnet sein. Dies ist zur Erhdhung der Si- 
cherheit bei alien Betriebsarten der Karre, insbesondere 
aber beim Transport in stark geneigtem Geiande von 
VorteiL 

20 Nachfolgend wird ein Ausfuhrungsbeispiel einer er- 
findungsgemaBen Transportvorrichtung sowie seine 
Funktionsweise anhand der Zeichnungen naher erlau- 
tert 
Eszeigen: 

25 Fig. 1 eine Ansicht von hinten auf eine Transportvor- 
richtung mit Treppensteigvorrichtung in Ruhestellung; 

Fig. 2 eine Ansicht von hinten auf die Transportvor- 
richtung nach Hg. 1 in hochster Hubsteilung der Trep- 
pensteigvorrichtung; 
30 Fig; 3— 10 Seitenansichten der Vorrichtung nach 
Fig. 1 mit Last in verschiedenen Positionen beim Stei- 
gen einer Treppenstufe. 

Die Transportvorrichtung 10 nach Fig. 1 ist eine 
Sackkarre mit einem Gestell 11, an dem eine Ladeflache 
35 12 zur Aufnahme einer Last angeordnet ist Auf der 
AuBenseite des Gestells 11 sind an Achszapfen 13 zwei 
Laufrader 14 gelagert Innerhalb des Gestells 11 ist eine 
Treppensteigvorrichtung 15 angeordnet, die einen Elek- 
tromotor 16 aufweist, der ttber ein Untersetzungsgetrie- 
40 be 17 eine Welle 18 antreibt An den beiden Enden der 
Welle sind Kurbelarme 19 und 20 befestigt, die an Tra- 
gern 21 und 22 drehbar gelagert sind. Am unteren Ende 
der Trager 22 sind flber Bef estigungslaschen 34 (Fig. 3) 
Stiitzrader 23 und 24 befestigt; die im in Fig. 1 gezeigten 
45 Ruhezustand den Boden 25 nicht beruhren. Die Trager 
21 und 22 sind als Teleskopstangen ausgebildet, die mit 
ihrem oberen Ende 26 und 27 an einem Querholm 28 des 
Gestells 11 angelenkt sind. Am oberen Ende des Ge- 
stells 11 sind aufierdem zwei Handgriffe 29 und 30 fur 
50 eine Bedienperson vorgesehen. In der in Fig. 2 darge- 
steltten Position sind die Trager 21 und 22 vollstandig 
ausgef ahren. Die Sackkarre 10 runt jetzt auf den beiden 
Stutzradern 23 und 24 Die Laufrader 14 sind vom Bo- 
den abgehoben. 
55 Die Funktion der Treppensteigvorrichtung 15 beim 
uberwinden einer Treppenstufe 31 ist in der Figurenfol- 
ge 3—10 gezeigt Es ist die Sackkarre 10 mit einer auf 
der Ladeflache 12 aufliegenden Last 32, jeweils bei ver- 
schiedenen Positionen wahrend einer Umdrehung der 
60 Welle 18 der Treppensteigvorrichtung 15 in Seitenan- 
sicht dargestellt En Fig. 3 ruht die Sackkarre 10 mit der 
Ladeflache 12 und den Laufradern 14 auf dem Boden 
vor einer ersten Treppenstufe 3L Zur Oberwindung der 
Treppenstufe 31 wird, wie Fig. 4 zeigt, die Vorrichtung 
65 10 anschlieBend geneigt und gleichzeitig der Elektromo- 
tor 16 in Betrieb gesetzt Durch die damit verbundene 
Drehung der Welle IB werden auch die Kurbelarme 19 
und 20, von denen in den Fig. 3— 10 nur der Kurbelarm 
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20 zu sehen ist, ebenf alls gleichsinnig; d h. im dargesteli- 
ten Beispiel im Uhrzeigersinn gedreht Hierdurch wird 
die Teleskopstange 22 komprimiert und anschlieBend 
faei einera Weiterdrehen des Kurbelarmes 20, die Stutz- 
rader 23 und 24 auf dem Boden abgesetzt Die Stiitzra- 5 
der 23 und 24 flbernehmen jetzt, wie Fig- 5 zeigt, die 
Lastaufnahme. Die weitere Rotation der Welle 18 be- 
wirkt ein Hochstemmen der gesamten Vorrichtung 10 
bezQglich der Stiitzrader 23 und 24 Die Stutzrader 23 
und 24 sitzen dabei dicht vor der vorderen Kante der 10 
Stufe 31 auf dem Boden auf. Durch eine Abknickung der 
Trager 21 und 22 im Bereich der Anlenkpunkte der 
Kurbelarme 19 und 20 wird dies ermoglicht, ohne den 
Hubvorgang, der in den Fig. 6 und 7 gezeigt ist, zu be- 
hindern. In Fig, 7 ist die auch in Fig. 2 gezeigte Stellung 15 
der Vorrichtung 10 mit maximal ausgezogenen Teie- 
skopstangen 21 und 22 in der Seitenansicht dargestellt 
Die Laufrader 14 befinden sich jetzt oberhalb der Trep- 
penstufe 31. Der Kurbelarm 20 steht senkrecht nacb 
unten. Beim Weiterverschwenken des Kurbelarmes 20 20 
fuhrt das Laufrad 14 eine Bewegung nach unten sowie 
nach rechts a us und sitzt somit mit einigem Abstand von 
der Kante der Stufe 31 auf dieser auf. Diese Stellung ist 
in Fig* 8 gezeigt Die Laufrader 14 Obernehmen jetzt 
auch wieder die Last 32. Beim Weiterdrehen der Welle 25 
18 und des Kurbelarmes 20 werden die Stiltzrader 23 
und 24 wieder vom Boden abgehoben. Die Teleskop- 
stangen 21 und 22 werden gldchzeiiig wieder eingefah- 
ren. Im in Fig. 10 gezeigten Zustand schlieBHch sind die 
Stutzrader 23 und 24 wieder voUst&ndig eingefahren. 30 
Die gesamte Vorrichtung 10 kann mit Hilfe der Laufra- 
der 14 bis zur Kante der nftchsten Stufe 33 transportiert 
werden. Durch Wiederholung der in den Fig. 4— 9 ge- 
zeigten Schritte kann die Vorrichtung 10 anschlieBend 
auf die nflchste Stufe 33 angeboben werden. 35 

F0r einen Treppenabstieg wird die Richtung des 
Elektromotors 16 und damit der Welle 18 umgekehrt 
Der Bewegungsablauf ist der gleiche wie beim Trepp- 
aufwSrtssteigen, nur in umgekehrter Reihenfolge. Der 
durch die Befestigungsiaschen 34 erzielte seitliche Ver- 40 
satz der StOtzrader 23, 24 gegenuber den TrSgern 21 
und 22 ermdglicht dabei eine Ausgestaltung der unteren 
Enden 35 (Fig. 4) der Trager 21 und 22 als Notbremse. 
Die Enden 35 sitzen bei zu starker Neigung der Karre 
auf der Stufe auf und verhindern ein ungewoiltes Ober- 45 
fahren der Kante der Stufe. 

Patentansprttche 

1 . Transportvorrichtung mit an einem Gestell ange- 50 
ordneten LaufrSdern und einer elektromotorisch 
angetriebenen Treppensteigvorrichtung, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Elektromotor (16) der 
Treppensteigvorrichtung (15) eine Welle (18) an- 
treibt, an deren Ende Kurbelarme (19, 20) befestigt 35 
sind, die drebbar an TrSgern (21, 22) mit an ihrera 
unteren Ende bef estigten Stiltzradern (23, 24) gela- 
gert sind, wobei die Trager (21, 22) linear an der 
Vorrichtung (10) gef Ohrt sind 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- eo 
zeichnet, dafl die Trager (21, 22) Teleskopstangen 
sind, deren oberes Ende (26, 27) am Gestell (11) der 
Transportvorrichtung (10) angelenkt ist 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Laufrader (14) an Achs- 65 
zapfen (13) auf der AuBenseite des Gestells (11) 
gelagert sind, wahrend der Motor (16) die Welle 
(18) und das Getriebe (17) der Treppensteigvor- 



richtung zwischen den Laufradern (14) am Gestell 
(11) angeordnet sind 

4. Vorrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Stiltzrader (23, 24) 
an im wesentlichen senkrecht zu den TrSgern (21, 
22) gerichteten Befestigungsiaschen (34) an den 
Tragern (21, 22) derart angeordnet sind, daB bei auf 
dem Boden (25) aufsitzenden Sttttzradern (23, 24) 
die unteren Enden der Trager (21, 22) bei einer zu 
starken Neigung der Transportvorrichtung gegen- 
uber der Vertikalen ebenfalls auf dem Boden (25) 
aufsitzen. 

5. Vorrichtung nach einem der Ansprttche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Trager (21, 22) im 
Bereich der Anlenkung der Kurbelarme (19, 20) 
gegen ihre lineare Ffihrungsrichtung leicht abge- 
winkelt sind 

6. Vorrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB an mindestens einem 
der Laufrader (14) eine Klemmkdrperbremse ange- 
ordnet ist 
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